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As  dcspcsaa,  apezar  do  nAo  alterarmos  a róta 
de  economia  que  sempre  adoptou  a nossa  administra- 
ção» cresceram  consideravelmente  cm  1917,  attentas 
as  condições  dos  mercados  cm  geral  c a clevaçAo 
dos  preços  de  materiaes  do  custeio,  por  motivos  do  to- 
dos  conhecidos. 

A HraoflO  das  hnjuis  <ln  SAo  l'i»ul.>  NoiiIi,  III 

duzir  as  tarifas  daninha  do  ojtiU,  ao  quo  sê  procedeu, 
visando  o seguro  encaminhamento,  pela  Via  RibcirAo 
Bonito,  das  mercadorias  <lo  expoi  taçAo  e de  importa- 
ção provenientes  das  estações  de  Ibitinga  c luipolis  ou 
destinadas  a ellas. 

Com  a alta  dos  materiaes  do  custeio,  vendidos 
actualmentc  a preços  elevadíssimos,  c nunca  vistos, 
requeremos  ao  Governo  do  Estado  uma  pequena  me- 
lhoria em  algumas  do  nossas  tabéllas,  sendo  que 
nenhuma  soluçAo  foi  dada  até  a presente  data,  espe- 
raudo-sc.  envetinto,  dct-paeho  favorável. 

Á c •nstjurçÁo  dos  nossos  prolongamentos  o- 
guarda  ainda  resoluç Ao  das  combinações  que  teu- 

d.rdes  do  momento,  no  tocante  a coiunmn; nrç^ese « . m 
o estrangeiro,  montêm-so  em  bom  plano. 

A partir  de  Itopolis,  jA  temos  -40  kilometros 
ratitdndnse  assim  vamos  preparando  todo  upieciso, 
nliin  dc  que,  quando  sc  noimnlizem  as  cousas,  pos- 
samos começar  as  consti  neçf cs  — Irrealizáveis  no 
momento  pclç  carência  ndsoluta  dc  trilhos. 

('on.sr lho  Fiscal  un  1017 

Foi  reeleito,  para  o exercício  de  191 7,  o 
mesmo  conselho-fiscal  quo  sonhe,  tA o acerfadnmcn- 
te,  c a contento  geral,  dar  desempenho  a esse  car- 
go no  anuo  anterior,  de  1916. 

E‘  composto  dos  senhores: 

Dr.  Antonlo  Mercado,  Silvnno  dc  Anhaia 

Mello  e Coronel  Pedro  Alexandrino  de  Car- 
valho, que  têm  como  supplcntcs  os  senho- 


ã — 


13:474*95(1 
02:2991637 
65:082$  6 60 
2:125*000 
3531849 

158*000 


Via  Permanente. 

Material  Kodnnte 
Edifícios  o Terrenos  . 

OfHcinas  em  Dourado  e Trabijú 
Moveis  * Utensílios  nas  Estações 
Ideni  no  Escriptorio  Central  em 
SAo  Paulo  .... 

OonstrucçAo  da  Linha  a. Novo 
H°riMn,e 5:499*733 

To'“l  • 14S:993#83õ 

Keservu  pura  MiprtciaçOc» 

Foi  levada  a credito  desta  couta  a imnorbu. 
cia  de  rs.  38:105*909,  pasa  depreciações,  a àE} 

•Tr.biid,  14:447*40() 

Estações.  . 3:568*400 

782*500 
18:850*000 
487*600 


Serraria  em  SAo  Paulo 
Moveis  & Utensílios  em 


]>a<lo*  E*lati*iicoN 


Foi  este  o movimento 

Passageiros: 

Encommendas  & Bagagens: 

2.210  85?“™ a0”"0'  ,oram  Icdusportados 

. í • l'llos  dlí  Cdcommendas  e baenccns  n„« 
contribuiram  para  as  receitas  da  CdiupS 1!  1 
BQmma  de  rs.  84:303*420.  ■ v “ com  a 


Foram  transportadas  14.513  cabeças  de  differeii- 
tes  aninmcs,  entra  todas  ns  tnltollas  que  os  clàssili- 
ram,  produzindo  rs.  30:808*510,  rompí  ( licndidos 
tanto  os  transportados  por  trens  de  mercadorias  co- 
mo os  pelos  trens  dc  passageiros. 

Telegrammas: 

Montaram  em  26.571  os  telegrammas  no  anno 
do  1917,  que  produzilani  rs.  19.217*050,  contra  23.557, 
com  o produeto  de  rs.  16.395*500  no  anno  dc  1916. 

Mercadorias: 

O volume  transportado  durante  o anno  de  1917 

foi  de  97.198.687  kilos,  com  o produeto  de  rs. 

820: 106*8 lo,  contra  o peso  de  87.237.740  kilos  c o 
produeto  de  rs.  714:895*390,  respectivo  ao  peso,  no 
anno  de  1916. 

O café,  em  1917,  com  o seu  peso  total  de  — 
38.856.431  kilos,  contribuiu  com  a somma  de  rs.  — 
416:046*060  para  as  receitas  da  Companhia,  contra, 
no  anno  dc  1916,  o transporte  de  35.758.265  kilos  e 
o produeto  de  rs.  393:519*470. 

Em  conjuncto,  o resultado  do  anno  a que  vimos 
fazendo  mcnçAo  e o dé  1916  anterior  nos  fornecem 
este  quadro. 


Verbas 

1916  | 1917 

oiit  m nis 

401.W.S070  414576*990 
77  O88í2fi0 
30:428SH00  80:8084510 

1G:395$500  .19317*000 
690  329S790  75f24.«G30 
&3fi9Sa?A  42:289*830 
ll.lfOÜSttM  13.050*78.1 

Sg 

2 ãju.iv) 

«"•  ■ ■ 

1.24&1WÍ858  1-301:255*033 

103  0701175 

Tnrifn» 


NAo  houve  alteraçAo  alguma,  durante  todo  o 


Trnfi>|;o 


Foi  este  feito  regularmente  e sem  accldciitc*. 

Como  en>  nnnos  anteriores.  de  Setembro  em 
diante  houve  muito  embaraço  na  exportação  do  m 
fé.  devido  A limitaçAo  das  entrada»  ein  Santo»,  oro- 
criptas  pelo  f.oveino  Estado»  I. 

I.lnlm 

A cxtentAo  total  em  trafego,  do  273  kilometros, 
manteve '>c  bem  conservada,  dando  sempre  seguran- 
ça A circulaçdo  do»  trens. 

Fdlficio* 

Fm  um  conservados,  como  de  ordinário. 

Telenriiplio 

Foi  duplicado  o fio  entre  Trnbijú  e Tabating»  c 
collociido  mais  um  apparelho  desde  Tiabijú  até  'ia- 
batinga. 

horiiienfeN 

• 80.520  6 o numero  de  dormentes  substituído» 
durante  o nnno  dc  1917. 

Cerca» 

Foram  renovada»  durante  o nnno,  em  toda  o 
linhn  e entre  a estação  do  SAo  Lourenço  c a ponte 
sobre  o rio  do  mesmo  nome,  dois  kilometros  de  cercas 
novas.  -s\ 

jtlntvrial  ltorinntc 

EstAo  bem  conservados,  tonto  as  locomotivas  co- 
mo os  wagõea  e o»  carros.  Adquiriu  se  uma  loco- 
motiva para  a linha  dc  1.00  da  Companhia  Mopynmi, 
por  intermédio  da  firma  desta  praça  M.  Almeida  & 
Companhia.  Os  carros  dc  passageiros  foram  uug- 
inentados  de  8 em  seu  total,  e de  4 os  vragOcs. 

Possuíamos,  em  31  de  Dezembro,  33  carros  do 
passageiro».  230  wngfles  c 20  locomotivas,  na  totali. 
dado  cm  bom  estado  de  conservaçAo. 


i 


Por  conta  do  Co’ 
foi  nrrecadndp 

total  de 


Alinoxarifado 

Os  matcriacs  existentes  em  31  de  Dezembro 
de  1916  representavam  o valor  de  92:2428242,  tendo 
recebido  esta  KcpartiçAo.  durante  o exercício  de 
1917.  merca  donas  no  valor  de  i».  275:1408900,  sup- 
I, rindo  as  divciaas  dependem  ias  da  Estrada  com 
natei  ioes  no  valor  de  r*.  *62:3688598:  Assim,  exta- 
ii  stock  material  equivalente  A importância  de 


llipofttow 

Federal, 


i Estadual 


cm  um  mu».  .o.  - • 187:053821X1 

que  foi  recolhido  As  repartições  competente». 

Provenientes  das  747.607  saccas  de  café  que 
durante  o nnno  transportamos  e que,  em  Santos, 
pagam  $100  cada  uma,  entramos  para  os  cofre»  es- 
tndoaes  com  a importância  de  is.  64:7608700. 

Esse  imposto  por  sacca  dc  café  é arrecadado 
cm  Santos  pela  SAo  Pnulo  Raihvay  Company. 

Transferencia»  de  Acçõe» 

NAo  houve  transferencia»  dc  acções  da  Compa- 
nhia durante  o exercício  dc  1917. 

PeMHoal 

Com  a exclusAo  do  dr.  José  Adolpbo  Musa,  que 
exonerou-se  do  cargo  de  chefe  do  Trafego  da  Com- 
panhia, A qual  prestou  valioso»  serviços  durante 
todo  o tempo  de  sua  gestAo.  continóa  o mesmo 
quadro  do  nnno  passado,  desempenhando  todo  pessoal 


— III — 


que  a iircfUiriaSdàhc<mpXS'rWS'  3®  '"'“'"itMis 

Dourado  tem  „ honwSTtíií  Eerrnda  de  Feri.,  do 

«^qÊST.  umpnT“pr,,,<'  ^-22“ 

posiçflo  para  q„a Z‘Z“"mI“°S  " voss“  «»- 

nesse  sentido,  ju^rdes  neée2„riÔ!  et"”0"'u8  R»' 
torlo  g»»"  “ este  Rela- 

l,,,r  <1”  nosso  estado  llnanéeiro  P''ssacs  “'»• 


Silo  I'<»ulo,  24  de  Abril  de  19IS 


Alfredo  Pujo l 

Robert  Kod, 

Utector  vio»nnai4a 

Cyro  M.  Rezende 


/ 
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COMPANHIA  ES  IRADA  DE  FERRO  DO  DOURA  D'0 


KOI 

TAS  Dl 

versas 

Ualaiivo 

da  Receita 

e Despeza 

DESPEZAS  DE  CUSTEIO 

li  f» 

Smm 

Motos 

Una 

<1  Qllll 

TOTAL 

* Receita 

Despeia 

| Saldo 

PeMoni  | u.irt»i 

Trn 

Pessoal 

fego 

Conducçio  dos  Trens 

Conservação  da  Linha 



u 

J Matéria 

Pessoal 

Material 

Pessoal 

Matéria 

Pessoal 

imm 

í 

mtaoo 

00*000 

90*1X10 

• 

1 

■■■ 

: 

218*779 

9*910 

187*078 

1 

21*730 

000*620 

660*000 

660*000 

750*000 
884*231 
1 070*97!» 
1.885*035 
694*670 
1.949*298 

86  654*79C 
70.191*580 

79.943*641 
81  206*760 
94  392*300 
122  937*980 
171.170*061 
180  587*329 
186  888*205 
182.821*350 
167.301*198 

G9.45S«AO 
68  613*229 
71  713*788 
78.R14*629 
7&8278SM 
só 

89  280*879 
89  881*061 
87.495*846 
95  066*335 

165.179*611 

1578*35 
5 521*052 
11 29*011 

14  326*634 
33.657*101 
81  289*000 
43.0H  1*483 
41  816*870 
44.731*670 
- 2.121*587 

8.078*300 

7 330*700 
7 295*600 
7 858*900 
7.633*600 
7.637*200 
7 617*200 
7.524*800 

328*125 
188*082 
185*877 
1 78*363 
86*904 
180*888 
260*418 

| 13:175*261 
1 2:804*  71  í 

15.048*136 

16  833*500 
16:057*030 
1 5:360*661 
14:537*267 

| !:H4»8U 

1 741*688 

IM1% 

1:339*066 

1:314*300 

1 062*755 
1 227*439 
1 562*4824 

4 370*700 
4:612*450 
4:685*700 
4 461*150 
4:620*780 

4 712*940 
6:676*376 

5 684*212 
5.137*982 
6.225*401 
5.146*630 
5.240*612 

14.858*541 
12  960*227 
13.609*208 
16.182*475 
16.745*600 
16  45.5*653 
21  378*337 
22.141*840 
20.254*180 
15.686*735 
14  423*517 
14  984*629 

12.045*187 

12.476*922 

13.488*712 

18  706*369 
12424*332 
14.302*295 
15779*124 
14-584*836 
14.933*483 
13  092*499 
14.912*989 

4.015*108 
1 094*146 

5 521*288 

6 673*320 

10016*001 
8.950*672 
8 810*353 
9.606*653 
9171*795 

4.603*874 
4-264*699 
4 666*361 
4 107*543 
4 517*753 
4 127*182 
4 986*711 
4.555*233 
6.243*810 
6.086*1% 
& 188*558 
8.206*964 

4.879*461 
5738*504 
8 363*259 
2.171*936 
3.6319354 
2.471*906 

2 781*561 
8.822*104 

4.767*358 
0 868*424 

678*901 

646*176 

586*200 

382*000 

4218600 

6801000 

680*000 

637*870 

V » >.V|  J 

30*  >61 

68196 

3*883 

I37»4*3 

17*161 

15*990 

20*684 

8*251 

19*374 

II 

611*882 

.025*360 

3 050* 763 1 1 .35 1 .2551033 

062511*820 

288.743*213 

9 533*200 

2.250*018|  173  126*949 

5:939*3061 

69.474*963 

199  180*847  J 163.215*395 

>2.850*358 

•3.555*184  |ii3  702*849 

6.929*107 

487*612  J 

i 

Cyro  M.  Rezende 


D O U R A D*0 


DESPEZAS  DE  CUSTEIO 

DESPEZAS  DIVERSAS 

1 • 

Pessoal 

uoçio 

Material 

Pessoal 

’,Tr— ... 

r'of'íi 

Pessoal 

Material 

lér 

TOTAL 

'Pz° 

^Jurt»  e 

DU|  MltK- 

ii(ã  1.  te 
llf.UIM 

MtlkltU.  li  Vk 
F«m  fito 

itlLMilll 

TOTAL 

ToUl  Geril 

1 

4.60,3**74 

4.873*461 

30*561 

207*000 

878*795 

836*640 

730*000 

69:489*662 

- 

17*140 

- 

- 

_• 

17*140 

69.453*803 

■"•• 

4'264*699 

5 738*504 

646*175 

155*000 

124*700 

1.620*202 

881*930 

2:336*400 

68:607*729 

~ 

5*500 

- 

- 

- 

5*500 

68.613*229 

■ 

4 6IW>361 

3 363*259 

586*200 

20*703 

219*150 

1.092*146 

864*170 

1:128*040 

71:738*188 

~ 

6*600 

- 

- 

- 

6*600 

71.743*788 

4 107*543 

2.174*936 

350*000 

68196 

828*500 

743*360 

832*970 

823*450 

71:358*329 

7:425*000 

31*300 

- 

- 

- 

7 456*300 

78,814*629 

4 517*753 

8.634*354 

449*690 

3*883 

2101045 

1.597*074 

852*740 

1:188*700 

78.827*294 

- 

- 

- 

- 

_ 

78.827*294 

■ 

4 127*482 

2.471*906 

532*000 

137*4*3 

362*645 

844*134 

877*250 

1 477*200 

74:058*166 

“ 

- 

6 007*500 

- 

6.007*500 

80  066*666 

4 386*711 

3.037*588 

421*600 

543*278 

920*928 

877*750 

918*450 

88.615*159 

. “■ 

665*720 

- 

- 

- 

665*720 

89.280*879 

4.555*233 

2 734*561 

630*000 

15*990 

195*977 

>052*036 

890*440 

971*660 

89.605*061 

- 

- 

276*000 

89.881*061 

... 

5.243*810 

3.822*104 

630*000 

20*684 

263*401 

608*222 

875*130 

874*700 

86.839*840 

- 

656*000 

- 

- 

- 

656*000 

87  495*846 

, 

6.086*196 

6 160*394 

637*370 

8*254 

298*166 

930*038 

935*7.» 

715*600 

85:281*621. 

7.425*000 

>•359*700 

- 

- 

- 

9.784*706 

95.066*335 

8.188*558 

4.767*358 

533*542 

19*374 

'244*356 

1 .362*565 

945*000 

1:866*920 

84  092*630 

- 

91*050 

3:906*000 

- 

- 

8.997*050 

88  089*680 

8.206*964 

20.868*424 

8331630 

52*353 

168*097 

SM.IW 

1 124*020 

I.193K7S 

104  475*971 

- 

686*130 

- 

1000*000 

»9;017*610 

60.703*640 

165179*611 

58.655*184 

63  702*849 

6.929*107 

487*642 

.195*315 

12  483*792 

10786*740 

972:986*664 

4 850*000 

4 518*146 

am,m 

7 283*500 

59:017*510 

89  575*166 

-062:511*820 

Aristides  Marcondes  de  Souza 


l 


da.  C« 


tabUlda 


Companhia  Estrada  de  Ferro  do 


iü  .1  » 


ou  uuu 


DEM0N'STKA(,'A0  DA  CONTA  DE  • I.ITROS  K PERDAS. 


Dcs|hsas  dc  Custeio: 
Admistraçâo  c Contabilidade 
Trafego  ... 
Conducçrto  de  Trens 
Conservação  da  l.inlui, 
Estações  etc. 

I.ocoinoçjo 

Custeio  do  Ainioxurifndo . 
Custeio  da*  O/Rcinas 
Despesas  do  Trafego  Mutuo 
Despesas  Cernes 
Desusas  Diversas: 

Imposto  8/  Capital  . 

Juros  e Descontos 
Despesas  da  Concordata  . 
Decreto  Federal 
Melhoramentos  da  Via  Per- 
manente, Edifícios  e Mate- 
rial Rodnntc 


91:783*218 

189:066*255 

258:605*810 

. 205:565*753  * 
. 127:2681033 
. 7:410*749 
. 15:679*107 
. 10:780*740 
• 10:724*909 

. 14:850*000 
. 4:518*146 
. 3:906*000 
. 7:283*500 


Saldo  Transportado 


■ 59:01 7*51»  89:575*150 

288:743*213 
Ks.  1.351:255*033 


Juros  e Debenturos 

Imposlos  Franceses 

Juros  s I Empréstimos  Franceses . 

Depreciações: 

Officinas  em  Dourado  e Trabijú 
Moveis  e Utensilio*  das  Estações 
Typographia  . . >. 

Serraria  em  Sfto  Paulo 
Moveis  e Utensílios  em  S.  Paulo 


704:000*000 

42:723*978 

168:201*580 


14:417*400 

3:568*400 

782*500 

18:850*000 

487*600 


Rs,,  953:031*458 


».  E.  ou  O. 

Sào  Paulo,  31  de  Dezembro  de  1917 
Assignado:  Alfredo  Pujo/, 


UC  I Wl  I W MV 

PARA  O AN  NO  FINDO  EM  31  DE  PKZEMBRO  DE  1917 

IIAVKII 


Recorta  do  Trafego: 
Passageiros  . 
EiKominendaa  c Bagagens 
Transporte  de  Aiiiinacs 
Telegropho  . 
Mercadorias. 

Rendas  Diversas  , 


414:570*990 

77:088*260 

30:808*510 

19:217*050 

754:243*630 

42:209*830 


1,338:204*270 


Receitas  Diversas: 

1 Aluguel  da  Serraria  em 
SAo  Paulo.  ... 

Rendns  Extraordinárias  em 
SAo  Pau)o  . . . 

I.ucrosnoe  Scryiço*  Particulares 
Pi|Tercnç4«  dc  Cambio, 


1:920*000 

9:49:4*531 

611*882 

1:025*350 


'.3:050*763 


Saldo  Transportado  , 
{Saldo  sendo  prejuízo  do 
Balanço  Geral  . 


R*. 


1,351:255*033 

288:74:1*213 

664:288*24q 


Ks,  953:031*458 

H.  E.  ou  O 

Aristides  Marcodes  de  Sousa, 


Parecer  «lo  <'oiinc11io  Fâcnl 


Senhores  Accionistas. 

~ Q nUmÇ.,Í,,d?  °s  devere8  a lei  lhe  irupôe,  o 
Conselho  t iseul  da  Conipanhm  E.  de  Ferro  do  Dou  - 
iado  vem  apresentar  o seu  parecer  sobre  ,.s  neiíu.  ios 
e operações  desta  Companhia  no  anno  findo  de  1 dl  7 
dos  qui.™  teve  semp.c  conhecimento,  p„,  «compu." 
nli.il-08  o destes  sor  informado  uns  reuniões  q,,c 
eflectuou,  nusquae»  exoniinfiva  os  livros  ea 
turaçAo.  1 'P" 

Continuou  n nugmenta.  cm  1917  » renda  dn 
<l“«  «cedeu  ,i  donuno  nnteior  _ 
OJ.UiUrOu;  nUBjucntou,  por*,,,  „ despes,,  em  oot|. 
sequeucm  do  cncnrectmeiito  dos  uiL,í,,,  . 
òrTSi  í°  "a  via  pernmnenfe  ‘ 

m . no  mafonal  rodou, c.  Apozoi  disso 

tentu  oii-sc  um  saldo  do  £8S:U3tJI3,  que  11O0  bnsf. 
p.»,o  lazer  lace  n despesa  que  exige  n se,  vir  o da 

d, V, da  externo,  que  ainda  i começou  « se,  f*,<> 
a,  a Pn“  ' ,C  ltl"  sjdo  rcmeltidas  quantias  que  em 
3.'8d192t™mb'°  ” "m°'  ''"P0"0'™  Fs , _ _ 

O balanço  e comas,  relativos  ao  anno  findo  to 
ram  examinados  pelo  Conselho,  que  as  encontrou  em 
<,,,e  scinm 

Süo  Paulo,  24  de  Abril  de  1928, 

( Aesig. ) A ntoniò  Mercado 

* Silvano  de  An  ha  ia  Mello 


Companhia  R.  de  Ferro  «lo  Honrado 


Xieleiçfco  do.  Acclonau, 

N0MES  H.  DE  ACÇÕES 


A 

1 Adolpho  Laves 
l Aflouso  Buuiusco  & Comp. 

3 Agencia  do  Banco  do  Brasil  em  Santos 

4 Albino  Gonçalves  & Comp. 
ô Dr.  Alfredo  Pujõl  v. 

6 Almeida  Land  & Comp> 

7 Amileare  e Libero  Albeitoni 
P ll'.-  Álvaro  de  Menezes 

Í1  A.  M.  dc  Figueiredo  & Comp. 

10  D.  Anua  Joaqnina  de  Oliveira 

11  Dr.  Antonio  Mercado 

12  Dr.  Antonio  Veriano  Pereira 

13  Araújo  de  Marlino  & Comp, 

14  , Aristides  Mareodes  de  Souza  1 

15  Dr.  Atnlibu  Florcnee 


332 

10 

L04U 


8ü 

1 

2.132 

205 

1 

ai  7 


li 


16  Banque  Frnnçaise  Pour  le  Brõail  205 

17  BárAo  Raymundo  Duprat  • \ 

18  Biasilianischc  Bank  Fur  r Deufschlond  67‘> 

.19  Bromberg,  Haekcr  & Comp.  j^g 

V 


20  CuisBe  Générale  de  Prõts  Fonciers 
& Industrieis 

21  Carlos  Fernandes 

22  Cotnp.  Mecanicn  e Importadora  de  SAo  Paulo 

23  Comp.  Paulista  de  Estradas  de  Ferro 

24  Dr.  Claro  Homem  de  Mello 

25  Condessa  de  Álvaro  Penteado 

26  Cyro  Marcondes  Rezende 


27  Duprat  & Comp. 


II 

•R 


3 


28  Dr.  Eduardo  de  Aguiar  de  Andrade  3 

A transportar 12.144 


:s£si 


Transporto  ....  • • • * 2,1 4 4 

29  Dr.  Eduardo  da  Fonseca  Cotchiug 

30  Ernesto  de  Castro  & Comp. 

31  D.  Escolástica  Mcrchcrt  da  íonscca  800 

32  Dr.  Estevam  de  Araújo  Almeida 


V 


33 

34 


Francisco  Horncm  de  Mello  ( Espolio  do  Dr. 
Francisco  Sampaio  Moreira 


35  Gabriel  Diaa  da  Silva 

36  Gabriel  Pereira  Garcia 

37  Galena.  Signaí  Qil  Company  oí  Brazil 

II 

38  Hcrm,  Stoltz  A Comp.  ^ 

39  Dr.  Ignacio  de  Mendonça  Uehôa 

.1 


40  Jeauino  da  Fonseca  Leite 

41  Jofto  Agostinho  Ferreira 

42  Jofto  de  Almeida  Prado  Junior 

43  Jofto  Bricola  A Comp. 

41  Dr.  Jofto  Paulo  Lehfeld 

45  Joaquim  Francisco  da  Sil\a 

46  Joaquim  Pereira  de  Carvalho 

47  José  de  Figueiredo  Junior 

48  José  Marcellino  de  Oliveira  Pinto 

49  José  Pereira  Pinto  dc  Toledo 

50  José  Ribeiro  do  Amaral 

51  José  Sartorio  ^ 

52  Laur  Habasinski 
Lidgerwood  Limited 
Louis  Dreyfus  A Compagme 
L.  Serva  A Comp. 

56  Luciano  Marcelliuo  do  Oliveira 

57  Luiz  Antonio  de  Souza 

58  Dr.  Luiz  Antonio  Teixeira  Leito 


301  / 


A transportar 18,315 


x\ 


ntesVsubstituiclosjia  Hnhà  de  0,60  em  1918 


4 

s 

Abril  1 

I 1 

1 

1 

1 

1 Setembro 
Outubro 

1 

1 

«I 

930 

1-.100 

1.170 

1.089 

1.879 

1.469 

1.934 

1.343 

1.069 

180 

183 

173 

350 

800 

K8 

320 

260 

170 

150 

z 

60 

60 

50 

50 

100 

100 

100 

íóo 

200 

174 

80 

103 

69 

155 

155 

61» 

500 

CÕO 

450 

420 

300 

(00 

400 

183 

166 

176 

37 

390 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

150 

200 
880 
:i  :o 

300 

150 

16.-. 

139 

150 

150 

150 

150 

150 

94 

60 

60 

50 

48 

B0 

60 

60 

*93 

93 

93 

J93 

li' i 
115 
100 
100 

•mi 

60 

70 

100 

116 

110 

269 

'.>0 

100 

169 

100 

150 

75 

75 

109 

100 

50 

80 

80 

60 

100 

100 

100 

150 

| I 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 II  1 1 !•  | 

100 

50 

100 

90 

60 

79 

100 

60 

117 

200 

50 

K.U 

150 

150 

ma  '>.303 

- 

1.753 

4.934 

1.062 

3.211 

163 

1.325 

,.S»7 

1.583 

- 

1-649 

23.870 

250 

216 

265 

153 

E 

93 

100 

6) 

80 

150 

125 

125 

800 

160 

160 

133 

133 

i 

E 

120 

T 

* 

50 

150 

60 

60 

150 

È 

E 

74r 

1.041 

073 

716 

sma  914 

- 

320 

700 

566 

- 

4 

300 
1 187 

- 

3.170 

27.040 

a es  6.217 

| - |,on 

■jr.jx 

3.211 

j 163 

1.833 

1' 

1.649 

J 


Dormentes  sübstituidos  na  linha  de  1,00 


■ 


• Com  os  dados  do  quadro  Anterior,  e com  a media 
de  t.òõ')  dormentes  por  kilometro,  organlsamos  o quadro 
seguinte  que  nos  dA  a porcentagem  de  suhstituiçào  na» 
diversas  sccçdes  que  temos: 


Trechos 

Matar» 

(MBOMdf 

hra». 

i Ribeirão  Bonito  * Ibitinga 

V 

Í3Í70 

f Ramal  de  lUpoli* 

27.W4 

3.t70 

7.M»/. 

. Rlhelrio'Bonl«o  a Barlry 
8»  > 

«0,408 

11.176 

8,06".. 

' Ramal  de  Jahú 

43.004 

4.205 

4,85"  « 

aceiradas  as  cercas,  e aproveitamos  aoccaaiAo  para  refor- 
mar e concertar  radicaímeute  estas,  o que  levamos  a ef- 
feito  em  toda  cxten&Ao  da  linha,  sendo  -justo  consignar 
que  sò  comprámos  para  este  serviço,  150  dúzias  de  achas 
de  guarantan.  por  termos  áprovcitadoj^s  dormentes  velhos 
retirados  da  linha,  e também  por  terem  sidfr*  cortadores 
moirAes  nas  próprias  margens  da  linha,  onde  ej$m  encon- 
trados. * 

Desta  forma  foram  reformados,  npproximAdamentc 
120  kms.  derrea  dupla,  isto  é,  dos  2 lados  do  eixo  da 
linha,  gastando-se  nesse  serviço  265,100  kilos  de  grampo». 

Km  janeirp  foram  feitos  1.390  ms.  de  cerca  nova  uA 
km.  16  do  Ramal  de  Itapolis  e em  fevereiro,  380  ms.  no 
km.  10  do  mesmo  Ramal  cm  volta  da  estaçAo  de  Sfto 
Lourenço,  toda»  de  arame  farpado,  com  ínoirôes  de  gua- 
rantan. • ^ 

Linha  Telegraphica 

. ''  \ A conservnçAo  da  linha  telegraphica_,  feita  pelo  mes- 
faã  pessoal  das  turmas  de  conserva,  foi  somente  a neces- 
gari  a para  que  f— •"*«««»  «ntornin, 


i serviço  nlo  sofTrease  interrupção. 


V. a liuhu  de  Ibitinga  o Itapolia,  nuc  vao  dupla  de  T™.  ' 

r'r0™,,S“  ‘r  £>?  oc&fjda  , 

linh^ânl  .m  1 ,í“  P"?  50mr  directaincote,  a. 

linha  que  aus  eiitflo  vinha  «d  de  Itapolia  a Tabatmaa,  011- 
ffiida  ; jhir~ do8- íl «BSJBHffiL  e ftpczar  de  merecer 
muno  sMiafacloriamciiie  seus'serviços.-’  o’rf  o 5 , 

As -llohw-de  Trabijít  a-  BÍsriry-  e-a  do  Posto  Rangel 
rfm  \ We'C'Sa"',m'li'0  de  umi  lotai,  como  L 

róm,  é projecto  fazermos  2 linhas  directas  de  TrabijtV  b|i 
P°»'o  B«8C|,  deaapparece  a baZçío 
"tSKÍj;.*  Íí*1"  ottbas,  servidtra.por  2 apparcllto». 
a ' sua.cotiservaçAo  no  mínimo,  de  modo 

do  oí  flr  “ rM'c“  por  ““A»1'10  d«  colocação 
do  2o  fio,  0 que  penso  Afio  catar  longe,  em  vista  da  csberndu 

regularização  do  mercado.  »»  ua  esperada 

Entre  110a  Esperança  e Trabijít,  cuidamos  tombem 
da  conservação  da  Imita  de  Iransmitulo  que  vem  da  sub- 
eslaçao  d aquella  cidade  para  illutninaçüu  do  Trabiitl  o 
movitnentaçao  das  offlcinas  e bomba.  Nessa  linha,  subetí 
itimos  no  decorrer  do  anno„llj  píslcs,  qtte  nao  róaia  ol- 
ferectaai  a necessarta  segurança. 

Na  consevaçflo  da  linha  telegraphlcn,  saslamoa  os 
segumles  mnlerioes:  v ’ e““mos  °* 


Isoladores  , . , 

Carvões  late  meu  . 

Bastões  de  zinco  . 

Sal  amoniaco  . . 

30,650  Ks. 



Pontes 


08  noss88  P0"*88  ° pontilhíM  se  acham  em  bom 
estado  de  conservação,  quer  em  suas  estrucluras,  quer  em 
fendaa"  bt'"r°r  '''su"8  d8ste  Porctt>,  apresentam  pequenas 
'”d“8'  j4  “l,*“  9U«  Per  observação  cuidadosa^  se  tem 
òo™  "í°  au8tttcntorem,  e nflo  offerecem  nenhuma 
perpesrtiva  de  reparação  ou  recoustrucçflo. 

oAo  ftTtend°S  jmo  8olicitaÇa°  ‘la  directoria  de  Via- 
Çôo  foram  empedradas  as  entradas'  das  pontes  e pontilhóea 

SSKL“  de  20  ms.  em  cada  eSSadafS 

mniflhn  d í 8 s'm  ÇS  P0"*8  de  Marámboio,  nos  2 
^ntilhíM  pollre  o-Bio  S.  Joao  proximo  a Tabatinga  e 
sobra  o Ribeirflo  de  Bfia  Esperança.  “ 


Foi  tamlrcm  pintada  de  pixo,  a ponte  sobre  o Jaca  "* 
ré  Gujuisd  no  km.  65  devendo  a«  outrua  tambcin  o serem 
no  anno  do  1919.  v 

Caixa  d açua 

Funccionararn-  com  bàfetante  regularidade,  todaa  as 
nossas,  caixa  d agua  installadas  paia  abastecimento  dos 
locomotivas,  com  exéfepçfto  da  de  NÔvn  Europa'  que,  ali- 
mentada porí  antigos  arietes  vive  sempre  carecendo  de 
cmdados  o coucertos.  ReaviVo,  para  o caso,  a idéa  de  se 
aproveitar  a queda  d‘agua  existente  no  local  onde  estAo 
o«  aríetes,  e Installarmos  com  a devida  autorizaçAo  do 
Ciqvemo,  urna  roda  ou  turbina  hydraulica,  quo  aieione 
com  rotação  conveulente,  uma  bomba  de  písion. 

Km  Marambaia,  devido  a ineufflciencia  verificada 
da  agua  que  vinha  ter  á caixa  por  gravidade,  notada! 
mente  por  occaaiao  da  estaçao  seccn,  installamos,  em  Ana 
de  Dezembro  de  1917  uhi  burrlnho  a vapor  para  alimen- 
laçlo  da  caixa,  que  stiociono  a agua  de  um  poço  llltrnnta  á 
n argetn  direita  do  Rto  Jahú,  que  passa  no  local,  tendo 
até  hoje  trabalhado  multo  bem  e com  optitno  resultado. 

lambem  no  km.  111  fizemos  um  novo  rego  pura  tra- 
zer agua  ii-  caixa,  em  substituição  ao  até  cutAo  existente 
?upíécaal  IníCÍad°  ° traÇado>  vivia  cm  constantes  luter- 

Em  Trabijú,  apezar  de  ter  agua  sufflcícnte,  elevada 
uoe  nascente  por  uma  poderosa  bomba  movida  a electrici- 
dade, precisamos  reformar  por  completo  a installaçao,  de- 
vido a inportanda  que  para  a Companhia  tem  o local. 

Sou  de  opiuiAo  que  devemos  fazei  a qom  a base  'de 
um  criterioso  estudo  e projecto  de  distribuição  attendendo 
convenientemente  a alimentação  das  locomotivas,  das  ca-* 
sas  do  pessoal  e outra  necessidades,  sendo  idéa  a apre- 
sentação do  dito  projecto  no  mais  curto  prazo  possivel. 

.EroKD«“rada  flz€rao*  “ma  nova  casa  para  installa- 
ffto  das  bombas,  & cavalleíro  da  até  entflo  existeute,  es- 
.tando  dessa  forma  agora,  uma  boa  installacAo  e disposi- 
ÇfiOp  de  modo  que  estamos  habilitados  a fazer  funccionar 
com  pequeno  trabalho  de  desligaçflo  e ligação  de  canos’ 
qualquer  das  duas  boinbas  eléctricas  installadas  ou  a vapõr’ 

Em  quadro  annexo,  dou  a relaçflo  das  nossas  caixas 
d agua,  suas  posições  kilometricas  e systema  de  abasteci- 
mento, existentes  em  31  de  Dezembro  de  19JR. 
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CAIXA  D’AGUA 


d. 


de 


Ferra*  Salle* 

Dourado . . . . 
Trabljú  . . . . 

Ponle  Alta 
Nova  Europa  . . 
Nova  Europa 
Tabatlnpa  . . . 

Tabatin*. 


Ribclrio  Bonito 


Trabljú  .... 
Trabljú 

Pedro  Alexandrino 
Barlryi..;.  . . 


Posto  Rangel  V 

Marambala  . . . 
Jabúdourado  . . 


Slo  Lourenço 
Itapolis 

Saippalo  Vidal 


Moraes  Barros 


Abastecida 


Bomba  manual 
Bomba  electrica  « a 
Bomba  electrica 
Oravidade 


Gravidade 
Bomba  a vapôr 
Oravidade 


Oravidade 


Bomba  electrica 
Oravidade 


Bomba  c/  roda  hydra 
Bomba  a vapôr  e Ora 
Do  abastecimento  da 


— 13  — 


Lastro 


Durante  o nuno,  fizemos  48  trens  de  lastro  parn  lim- 
peza dos  cértes,  preparo  dc  leito  para  desvios,  e pura  o 
aterro  do  pontiihAo  do  km.  12  ern  Sampaio  Vidal,  com- 
pletando um  movimento  de  mais  ou  menos  1.500  metros 
cúbicos  dc  torra  e naturalmente  com  esse  serviço  ganha- 
moB  roforçamento  dos  taludes  dos  aterros  proximos  aos 
lugares  onde  trabalhou  o lastro. 

O trecho  dc  linha  onde  houve  mais  serviço  de  las- 
tro, íol  entre  Sampaio  Vidal  e Ribeirfto  Bonito. 

Empedramos  também  alguns  pedacinhos  do  linha,  em 
pontos  convenientes,  a saber: 


Kilo 


1 100  metros 

42  80 

43  112 

49  70  „ * 

50  60 


Desviei 


Proximo  « Gavião  Peixoto,  no  local  onde  éxistiu  o 
antigo  desvio  da  Uzina  Força  e Luz  do  Jahú,  fizemos  no- 
vamente em  janeiro  um  desvio  cotn  69  ms.  dc  compri- 
mento, para  descarga  de  materiacs. 

Ern  abril,  foi  feito  ern  Itapolis  um  novo  desvio  com 
176  ms.  de  comprimento,  e devido  á -construcçfto  da  es- 
taçAo,  cortamos  o que  até  eotAo  existia,  que  'ficou  morto 
c servindo  somente’o  armazém,  com  .113  ms.  de  com-’ 
primento. 

No  mez  dc  junho,  fizemos  no  km.  111,  entre  Taba- 
tlnga  e Ibitinga,  um  desvio  com  2 chaves  para  já  servir 
á futura  estaçáo  que  no  local  pensamos  construir  . Este 
desvio  que  desde  feito  vem  auxiliando  muito  o Trafego 
do  exportnçAo,  principalmente  de  madeiras,  tem  163  ms. 
de  comprimento. 

A seguir,  completamos  em  Julho,  o 2°.  desvio  de 
■Nova  Europa,  começado  em  1917,  e até  entAo  morto,  que 
ficou  com  170  ms.  de  cqmprimento. 

Também  neste  mevmodificamos  os  desvios  que,  em 
Dourado  dAo  acceseo  as  secções  de  Serraria  e carpinta- 
ria. com  novo  traçado  previaraente  estudado  para  ser- 
vir tanibem  aos  3 desvios  do  barracfto  de  machinas,  no 
qual  já  fizemos  o desvio  central  com  75,0  ms.  de  compri- 
mento. 


0«vi^''péro^^'írb3‘Ugm'n“mM  » desvio  do 
muito  assim  vqiioll.Hu,^  PrJmm°  melhorando 

.«ocido,  p.7.  o.\“S'ntr,,,t*n,diracu,<,“‘i'”“ 

tt  * 0b^»s  de  Arte 

conatrucçdo  dJ^eMÒnSo^íETáf  ?^cmo'  terminar^  a(  n. 

' ,nr,7  à de  d*’  iSJ?  ° ,cml>0-  ' 

' â^íSÊSvÇínjs^  '• 

^ °""iou»ndo  «rende  nrefolfo'™”*0  0 re,l«*iV»''* 

■■■  «.-•  v‘*  '°'*°\ 

mento.  A.  provisória  foi  fSj&V, 18  -W  «°  «fmmg 
■ df™ei“r*b«m  fundadas,  ó S do  , ,7,"C'ras  duPl“3  <*o 
central  de  4 ms.  o 20  n »«,  „ g de  raadeira  com  um  vflo 
Começamos  em  8 de^u?!,^!0!!?.0',0'40  do  hwlre. 

Jooiro  quo  terminou  era  15  de  ,iucçíu>  do  tiovo 

<rr.Lar^ 


Esta  c^a  com  4 eom  ar?  ° ^"'Pmrario  do' Trâteõ' 
‘!Jo  das  que  temor  fel»  5?°*  inclu,ive  eosinha,  é do 
todos  os  o4ommodo.  , ^,s?hád.ar,nto'  S0”  j-ellie  em 
príncípaes.  sMatirad.  , forrada  no!  commo<)“ 
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Mo>íTo:n“ri«l^  «.„«!,  ,n 

ra  botequim,  novo  cscrínfnr3r'.  annaJ:eòi,  coinmodo  pa- 
plaUformà  augraefitada  com  nanir  ° .|Chpíc  P u,nbem 
calçada  9Í?  Cürn  “ ^Pectlvar  coborturaa  e 

g^S^SSS 

armazém.  * t uma  dcpendcnci^  do 

Iniciamos  oindrt,  em  fíns  do  nn„»  j V.4Í 
construção  dc  um  pequeno  muro  hÂ  Í f d<*cnPyA<#a 

|3g  s 

/ Nenhum  edificio  mais  foi  construído,  oaraivsfflídLo 

[Zr7ZPj',°ho  ^ Z%P°r  cffei'°  d*^<-ad“?ormT 

I cuidados  futurai.’  tíllocou  em  perspectiva  dot  diffl- 
’ ■ E;  desc  esperar  qíc  nssim  quo  se  normalise  hem  . vi  v 

^°^%-T^rc.ai„ie  b^™ 7X  • 

ftsA  • 

»•“  - as-sarcSS 

do  espWto  d^n£ho°.  im^^Tdm"^ 

JfV' niprs«,dss  poness  que  raltim  soffrer  esse  serviço. 


í " 


[ 


L 


I 


Conolusâo 

r.-^aa  p»Hc»do.oun”0"n,er*r  ,o<*o. 


ctativa. 

Com  os  r 
Çio,  «uhscrPTo 


pro,M,M  dv11'*  «•«■d. . ™„,Meni. 

de  V.  S, 

. * 11».  c Venr, 

Murcondei  r,rr.l,A 

Cliefe, 


Do»r»d«,  18  de  M,r^  do  ] 


Companhia  E.  de  Ferro  do  Dourado 

almuxarifado 


Haver 


J91S 

Mezes 

Fretes 

Hei 

Factunvs 

Somraa 

Total 

Conto. 

Custei" 

°°r 

Capiut 

Conta-. 

^articula 

Ofdrina» 

o:  uniu 

ílBl.f. 

itduiUi 

MIM 

Somtua 

TotlíT 

Janeiro 

Março 

Maio 

Julho 

Agosto 

Setembro 

Outubro 

Novembro 

Dezembro 

Ml  m 1319 

7874400 

4671000 

659*100 

§0-2*700 

626*600 

1671*200 

1.070*600 

223*300 

368*300 

802Í60Í 

210*30* 

401*901 

28  670*280 
12.012*470 
83*!H>1S0 
28  649*460 
7 951*040 
60.098*180 
7.573*650 
9.745*05' 
312P7Í48C 
12.621*19 
7 947*424 
27  266*22 

29  437 *680 
12.479*470 
24  387*580 
29  452*150 
8 477*640 
61  769*380 
8 644*250 
9.968*352 
31.655Í78C 
13.323*69 
8.167»72( 
27.668*12- 

115.014*644 

255.421*82 

23  0101694 
4.033*785 

12  118*908 
19  800*753 
13.247*665 
11663(166 
5926*504 
9.349*613 
13.198*51 
8 670*31 
2149*17 
8257*47 

897*080 
1.200*417 
4211*917 
2 665*580 
683*007 
626*998 
83*900 
1 192*620 
99*920 
- 
- 

2*000 

43*000 

27*000 

1*123 

276*232 

36*000 

16*92 

687*481 

260Í00C 

4668*450 
102884707 
62844980 
10  007*017 
9407*312 
10  041*491 
6.715*901 
5 769*876 
7,848*104 
6.957*71 
4184*64 
4 816*24- 

151*772 

183*719 

32*573 

28*238 

10*572 

— 

— 

386 

87*890 

598*200 

46*644 

838*984 

34*080 

2*762 

38*340 

...  i ■->>.. i< ■ 

15.222*131 
19  876*489 
84  651*683 
25  248*615 

22  6633457 

18  BMNM 

15-826*122 

23  095*144 
15.449*50 

6.596*68 

12.612*06 

' 

232  180*274 
138  256*090 

7 870*90 

247.550*92 

1370.436*36 

131616*3 

0 11256*75 

1247*76 

84.538*42 

4234094  |2  997*92 

370436*364 

sao  Paulo,  31  de  Dezembro  de  1918 

Aristides  Marcondes  de  Souza 
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DO 


espesas  di\ 

EBSAS 

fÜ 

Cn*L  ita 

ora™,- 

IWf 

llMpMI» 

Total 

1 "c«  plul* 

£•=? 

ü 

«nm0 

«íiftfti 

6104 

MM.  n |j 

PiwfctBu 
Ml  RNíllt 

Pessoal 

Material 

«raed 

iu 

*6  3 . 

Sospeisa 

80*304 

351*120 

UM  1 

929*670 

1 016*541 

99.137*721 

>1*000 

84*586 

04SG53 

259*512 

1 473*732 

932*300 

993*400 

83  594*951 

• •eai 

•l50sn,r. 

63*748 

355*025 

1 551*791 

839*990 

1.193*900 

82  467*131 

c-.l 

737*638 

45*42» 

601*581 

1 301*429 

833*720 

1533*160 

97:618*855 

7.425*000 

/.t«o  mf 

96Ô*4‘X) 

9*702 

614*792 

2.017*454 

887*120 

2.465*830 

90  674*416 

owV 

í 1*328 

574*420 

692*044 

865*970 

4.478*380 

95.312*089 

248*321 

311288 

290*562 

807*922 

871*180 

1.578*500 

86  974*290 

4.332*000 

,889*822 

23*203 

249*810 

603*210 

851*140 

754*890 

81.141*169 

18*580 

1.592*984 

29*041 

2291460 

480*216 

822*790 

654*100 

82  909*615 

66*000 

1 849*524 

15*180 

265*300 

I 929*072 

861*590 

745*800 

79  536*652 

7.4251000 

- 

0*000 

1.178*080 

49*920 

235*170 

1 864*165 

958*110 

680*700 

62.438*635 

2*000 

2 1831353 

27*243 

286*870 

706*693 

1.076*290 

2.123*180 

76  993*625 

807*800 

6*600 

160*891 

2.287*328 

07*043 

378*622 

4.932*588 

10.729*800 

17  9)8*381 

«18.799*649 

4 850*000 

76*580 

i . ■ • 

r*600  | 

4 160*891 

?1 26*052  8 

A ristidM  arcondes  de  Souza 

Cfc.«f<  »■  CoütaLteUldid.* 


